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Preesentation af omradet, opgaven og interessezonen

Forudsaetninger

Behovet for at placere en ny ringvej i det vestlige
Odense afspejler den almene udvikling, der kendes
fra andre dynamiske egne i Danmark. Landbrugs-
landet, der ligger teet pa landets starste byer, bliver
med tiden en del af nye, lokale bysamfund, der rum-
mer boligomrader, skoler, butikker og andre service-
funktioner. For at kunne skabe gode steder at leve
og bo, er behovet for at sikre tilstreekkelige trafikale
forbindelser en forudsaetning. Hvor der er en vej, er
der et hus; og omvendt.

Behovet for at bygge nye veje er derfor et tegn pa,
at kommunen er i udvikling. Det har dog en raekke
konsekvenser, at bygge nye veje og de skal belyses
ngje for at sikre den rette lgsning. Konsekvenserne
er bl.a. trafikale. Som ringe i vandet vil trafikmgnstre
forandre sig, nar nye veje bygges. God planleegning
skaber grundlag for at etablere gode veje.

Konsekvenserne afstedkommer ogsa strukturelle
forandringer i landskabet, nar der placeres en ny
vej i det dbne land. Oplevelsen af et sted kan blive
helt anderledes. For mange mennesker kan vejen
fa direkte konsekvenser. Nye veje kan lette en travl
hverdag og aflaste eksisterende, trafikbelastede
omrader. Vejen pavirker naermiljget, hvor der kan
opleves en brugskvalitet ved vejen samtidig med, at
der opleves gener ved samme.

Derfor afvejes konsekvenserne ved at placere en
Ringvej 3 vest bade ud fra menneskelige hensyn og
overordnede samfundsmeessige interesser. Konkret
har udgangspunktet for naerveerende opgave veeret
tre parametre; landskab, fremkommelighed og men-
nesker. Afgraensning og indsnaevring af interesse-
zonen baseres primzaert pa disse tre parametre, der
indgar som en integreret del i de samlede vurderin-
ger. Parametrene naevnes kun, hvor eendringer af
seerskilt karakter eller betydeligt omfang kan forud-
ses.

Kommunens plangrundlag for interessezonen rum-
mer ligeledes almene hensyn til mennesker, frem-

kommelighed og landskaber. Ved at indsnaevre
interessezonen, bliver det dog muligt, at tydelig-
gare seerlige behov for at belyse og afveje hensyn
til landskab, fremkommelighed og mennesker, bade
lokalt og for hele Odense Kommune.

Pa nuveerende tidspunkt foreligger intet beslutnings-
grundlag, endsige tekniske forudseetninger for en
detaljeret landskabskonsekvensvurdering. Derfor er
opgaven overordnet at vurdere et indgreb i landska-
bet, i den angivne interessezone.

Konsekvensvurderingen fokuserer pa det eksiste-
rende landskabelige grundlag og pavirkningerne
heraf. Fremkommelighed omfatter trafik- og vejtek-
niske forudsaetninger herunder at sikre rimelig til-
geengelighed for alle borgere i Odense Kommune.
Mennesker afspejler et helhedshensyn, der bade
rummer varetagelse af den enkelte borgers interes-
ser og kommunens borgere som feellesskab.

Zonens afgraensning

Interessezonen for Ring 3 vest straekker sig fra
motorvej E20 i syd til Bogensevej i nord. Zonens
udstraekning baseres pa tidligere erfaring fra etable-
ring af ringveje i Odense Kommune og repraesente-
rer saledes intet konkret vejprojekt. Det er alene pa
baggrund af eksisterende viden, at en ny vejs over-
ordnede pavirkninger af omgivelserne belyses.

Interessezonen streekker sig over et ca. 7,5 km
langt omrade fra nord mod syd. Zonens udstraek-
ning tager afseet i en 4-sporet ringvej med to spor i
hver retning med 80 km hastighedsgreense, hvilket
svarer til en klassisk omfartsvej i kommunen. Tra-
fik-, signalanleeg og tilslutningsramper ved de eksi-
sterende veje indgar ikke i vurderingen. Det er dog
overordnet sikret, at en ringvej trafikalt kan indpas-
ses inden for zonens afgraensning.

Tilslutningen til motorvejen afhaenger af den vejtek-
niske geometri for ringvejens linjefaring samt hensy-
net til landskab og mennesker. Trafikforholdene pa

E20 skal ogsa afvejes i forhold til de overordnede,
statslige interesser for trafik. En senere, konkret
planleegning for ringvejen forventes derfor at blive
lgst i teet dialog med Vejdirektoratet, der har til op-
gave at sikre den overordnede, nationale trafikstruk-
tur.

En viderefgrelse af ringvejen nord for Bogensevej
indgar ikke som en del af denne vurdering, men bar
pa rimeligt niveau indgd i en fremtidig analyse for
Ring 3 vest. En sadan analyse kan med fordel gen-
nemfgres i dialog med Nordfyns Kommune, der kan
have interesser i at sikre trafikudviklingen pa Nord-
fyn i et teet samarbejde med Odense Kommune.

Landskabet

For at skabe en generel forstaelse af det landskab,
som interessezonen ligger i, beskrives de overord-
nede landskabstraek indledningsvist. Herefter vurde-
res eksisterende, landskabelige karakteristika og de
stedsspecifikke konsekvenser ved at placere en ny
ringvej inden for interessezonen.

Landskabet, der bergres af interessezonen gen-
nemgas i 6 delomrader. Hvert delomrade straekker
sig over 2,1 km fra vest til gst og 1,5 km fra syd mod
nord. Delomraderne vises pa kort i malestok 1:5000,
hvor lokale variationer i terreen, bevoksning og de-
taljer i landskabsrummet ikke kan gengives, men de
beskrives i hovedtraek. | teksten til hvert delomrade
knytter der sig fotos fra stedet. Pa visse streekninger
er lavet fotovisualiseringer, der viser de principielle
idéer for at placere en mulig, ny ringvej i omradet.

By og land

Landskabet mellem Odenses vestlige bygreense og
Korup og Vejrup i vest og Neesbyhoved-Broby i nord
er et seerligt, forteettet, varieret og karakterfuldt land-
skab, der gennemskaeres af to &dale samt mindre
veje i gst-vestlig retning.

Terreenmaessigt er der stor variation i omradet, der
veksler fra abne, udstrakte dallandskaber til sma-
kuperet terreen og hgjliggende, udstrakte plateauer.
Mod E20 i syd ligger landskabet hgijt i kote 60 med
storslaede udsigter over omradet. Mod nord ved
Bogensevej ligger landskabet i kote 20 med udsigt
over Stavis adal og Korup i syd.

Typisk for bebyggelsesstrukturerne i omradet er, at
de danner en klar bygraense ud til det dbne land.
Desuden findes der i det abne land starre, sam-
menhaengende bebyggelse, spredt bebyggelse og
enkelte fritiggende garde. Landbrugslandet, med
dyrkede marker, graesningsarealer og levende hegn,
afspejler et typisk, dansk mosaiklandskab. De to
&dale omkring Stavis A og Ryds A, opleves som
pauser i det opdyrkede og bebyggede landskab.

Omradet afspejler den typiske udvikling af lokalsam-
fund, der ligger i overgangen mellem by og land.
Landbrugsejendomme sammenlaegges, husmand-
udstykninger overgar til fritidslandbrug og bolig-
formal og der etableres nye boligomrader i land-
brugslandet. Omradet falger saledes den typiske
udvikling af byudvikling og derved ogsa et gget be-
hov for tilstreekkelig fremkommelighed.

Geologi og natur

Den vestlige del af Odense Kommune er omfattet

af seerlige drikkevandinteresser, OSD, hvilket ogsa
geelder for den samlede interessezone for Ring 3
vest. Retningslinjer for beskyttelse af OSD er fastsat
i den statslige vandplan. | omradet er der ydermere
stgrre indvindningsoplande, samt en raekke private
og offentlige vandveerksboringer med tilhgrende buf-
ferzoner pa 300 meter. Ved etablering af en ny ring-
vej i det vestlige Odense, bar hensynet til en sikker
og stabil vandforsyning indarbejdes i det konkrete
vejprojekt.

| b&de Ryds A og Stavis A er der registreret fore-
komster af tykskallet tykskallet malermusling, hvis
levesteder skal beskyttes og ikke ma forringes ifalge
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EU’s habitatdirektiv bilag IV. Kun ganske seerlige
samfundsmaessige interesser, som fx overordnede
vejanlaeg, kan begrunde at levestederne pavirkes.

Seerlige landskaber

Elmelundskoven

Den sydlige interessezone passerer et 320 hektar
stort skovomrade Elmelund, der i 2010 er opkgbt i
et feellesskab bestaende af Vandcenter Syd, Natur-
styrelsen Fyn og Odense Kommune. Beskyttelse af
grundvandet er baggrunden for den store, langsig-
tede investering i skoven Elmelund. Desuden er det
malet, gennem etablering af ny, bynaer skov, at ska-
be gget adgang til rekreative omrader for borgerne i
Odense. Pa nuvaerende tidspunkt er skovrejsningen
kun pabegyndt i EImelund, men fortsaetter som led i
en ambitigs samarbejdsaftale for etablering af 2000
hektar ny skov, der blev indgaet i 2001 mellem de 3
parter.

Kohave

Landskabet gst for Ejlstrup har en seerlig, land-
skabskarakter med velkendte landskabselementer
som veje, bebyggelse, lunde og enge. Seerligt ved
Kohave findes disse elementer samlet i et land-
skabsrum. Hvor Ejlstrupvej slynger sig gennem
Kohave, ligger spredt bebyggelse i et velafgreenset
landskabsrum med fuldkronede skovbryn og tilsta-
dende greesningsarealer i et varieret, smakuperet
terreen. Her opleves landskabet som et rigt, harmo-
nisk og samlet hele.

Ryds Adal

Ryds Adal har en aben karakter uden veldefineret
afgreensning. Traeer som pil, poppel og el vokser
langs &en og tegner dens forlgb. Aen omgives af
lavtliggende engomrader, der afgreesses, samt til-
groede moseomréder. Ryds A er hjemsted for den
sjeeldent forekomne tykskallet malermusling.

Stavis Adal
Stavis Adal har en 8benhed og et udtryk, der kende-
tegner agerlandet og den starre skala. Sydvest for

Neaesbyhoved-Broby kan man kigge langt gennem
adalens landskab, der er fladt og mindre markant
end den gstlige del af adalen, som har mere drama-
tiske skraninger. Mod gst er kirketarnet i Neesbyho-
ved-Broby et fikspunkt, der treekker blikket ind og
skaber perspektiv. | omradet omkring interessezo-
nen er terreenforskellene i dallandskabet ca. 15 me-
ter med blade dalskraninger ned mod Stavis A. De
flade engomrader langs aen skaber et bredt, abent
og smukt landskabsrum, der straekker sig langt mod
vest.
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Delomrade 1 - Fynske Motorvej E20

| delomrade 1 lgber interessezonen primaert gen-
nem landbrugsland og passerer gennem et 320
hektar stort skovomrade Elmelund. Blommenslyst
Golfbane gennemskeeres omtrentligt midt i golfba-
nens omrade. Dette forhold beskrives dog ikke in-
denfor dette afsnit, men i delomrade 2.

To hgjspaendingsledninger ligger inden for delomra-
det. Mod nord indsnaevres zonen med en placering
mellem de to hgjspeendingstracéer i ca. 400 meters
afstand til Vejrup. | syd passerer zonen pa tveers af
motorvej E20. En mulig viderefgrelse af ringvejen
sydover indgar ikke i vurderingen.

Ud fra generelle grundvandshensyn er den mest
hensynsfulde placering af en ny ringvej sa langt
mod vest i omradet som muligt. Det kreever dog en
naermere vurdering af de konkrete landskabsmaes-
sige og grundvandstekniske forhold for endelig stil-
lingtagen.

Elmelund er en ny skov under etablering. Arealer-
ne hertil er opkabt i feellesskab mellem Vandcen-
ter Syd, Naturstyrelsen Fyn og Odense Kommune
i 2010. Beskyttelse af grundvand er den primaere
baggrund for den store, langsigtede investering i
skoven, sekundeert er det gnsket at skabe rekrea-
tive tilbud for borgerne i Odense.

Erstatning ved reduktion af arealet for EImelund-
skoven, bgr derfor belyses og afvejes, i forbindelse
med et fremtidigt vejprojekt. Det bar gares for at
sikre planlagte fremtidige, naturmaessige og rekrea-
tive veerdier, der svarer til de gkonomiske og her-
lighedsmaessige investeringer, som er gennemfart i
projektet for EImelundskoven. Endelig bar det tilsva-
rende sikres at grundvandets fremtidige beskyttelse
er ugendret.

| omradet findes fa, fritiggende bygningsejendom-
me inden for interessezonen.

Da dyrkningsjorde gennemskeeres af interessezo-
nen, boar fremtidige konsekvenser for at opretholde
en hensigtsmaessig landbrugsdrift derfor belyses i

det videre arbejde.

Interessezonen rummer placeringen af et klassisk
tilslutningsanlaeg til motorvejen med gstvestgaende
ramper, der tilkobles ringvejen via rundkgrsler nord
og syd for E20. Zonen passerer Farebjergvej, hvis
fremtidige status og forlgb i det videre arbejde bar
belyses ud fra en overordnet trafikplanlaegning.

Terreenmaessigt er omradet hgjtliggende og kuperet
med 10 meters terreenfald mod nord. Landskabet er
abent og udstrakt og med den hgje beliggenhed har
man herfra en storslaet udsigt over omradet, hvorfor
det er oplagt at udvikle de rekreative vaerdier i omra-
det i tilknytning til golfbanen og den nye skov Elme-
lund. Endvidere er det oplagt at etablere udsigts-
punkter pa dette sted, der kunne blive det vestlige
Odenses nye rekreative friluftsdestination.

Udsigt over landskabet mod syd set fra Farebjergvej

Udsigt over landskabet mod gst set fra Farebjergve;j
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Delomrade 2 - Middelfartve;

Delomradet straekker sig fra Farebjergvej i syd pa
tveers af Middelfartvej til Munkerodgyden i nord.
Zonen krydser Blommenslyst Golfbane og Middel-
fartvej og forlgber parallelt med Kohave. Terreenet
syd for Middelfartvej er kuperet. Denne placering af
zonen gennemskeerer landskab og golfbane pa en
straekning, hvor der er 15 meters terreenfald. Det er
muligt at anleegge en ringvej med den rette leeng-
deprofil, men ringvejen vil skeere sig ned i terreenet i
afgravning med heeldning pa 1:3.

Blommenslyst Golfbane er af bade landskabelig

og rekreativ betydning. Banen er hgijtliggende med
en afgraensning ind mod Vejrup og streekker sig ud
mod det abne land i gst. Interessezonen ligger om-
trentligt midt i golfbanen. Den naermere indsnaevring
af zonen langs golfbanen, kraever en indgaende,
landskabelig og trafikteknisk vurdering.

Netop hvor zonen krydser Middelfartvej, er der en
lavning i terreenet, hvilket muligger at haeve Mid-
delfartvej pa en kortere streekning og fare ringvejen
under denne. Fordi man haever Middelfartvej, bli-
ver det terreenmaessige indgreb i landskabet min-
dre. Som helhed betragtet er dette derfor en relativ
naensom og hensynsfuld indpasning. Underfgring
af ringvejen har ligeledes en stgjdeempende effekt i
forhold til omgivelserne.

Ved at grave ringvejen ned, bevares det lange kig til

Middelfartvej set mod Skt Knuds Kirke i gst.

Skt. Knuds Kirke, som kan ses helt fra motorvejsaf-
karslen vest for Blommenslyst ca. 12 km fra domkir-
ken. Pa delstraekninger hele vejen ind til bygreensen
har man dette monumentale kig til Odense bys var-
tegn. Tilpasning af ringvejens tilslutningsanlaeg bar

derfor udformes saledes, at den overordnede sigte-
linje bevares i fremtiden.

Interessezonen nord for Middelfartvej har en blgd
kurve, der krydser det gstlige hgjspaendingstracé
hen over dbne, udstrakte marker, hvor terrsenet fal-
der 10 meter mod nord til Munkerodgyden. Passa-
gen af Middelfartvej kreever en ngjere, trafikteknisk
og landskabelig vurdering for at kvalificere interes-
sezonen pa delstraekningen frem til Munkerodgy-
den.

Umiddelbart vest for interessezonen ligger Kohave
som et forteettet landskab af lavninger, graesnings-
areal og fa spredte ejendomme, der sammen dan-
ner et preecist, landskabeligt indelukke, af betydelig
landskabelig veerdi. Mod gst afgreenses Kohave af
en bygningsmaessig harmonisk gard, der fint marke-
rer skovbrynets afgreensning. Ved at placere inte-
ressezonen gst for Kohave, er det muligt, at garden
ikke kan bevares, men indelukket omkring Kohave
vil i sin struktur forblive intakt.

Middelfartvej kan haeves, sa ringvejen kan fares under
denne.

Kohave set mod nordvest - Efter visualisering af et muligt vejforlgb

If

Middelfartvej set mod sydvest - Efter visualisering af et muligt vejforlgb uden illustrering af kommende tilslutningsanlaeg




—

Det unikke landskab Kohave set fra Ejlstrupvej
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Delomrade 3 - Ryds A

Ryds Adal har en 8ben karakter uden umiddelbart
veldefineret afgraensning. Landskabet er relativt
fladt med svagt terraenfald mod Ryds A. Omkring
Ryds A findes agerjord, graesningsarealer, bevoks-
ninger og vadomrader. Store dele af de naere area-

ler omkring Ryds A er ikke umiddelbart tilgeengelige.

Markveje fagrer derind, men indhegninger og blgd
bund gar omradet vanskeligt tilgeengeligt.

| b&de Ryds A og Stavis A er der registreret fore-
komster af tykskallet malermusling. Arten er staerkt
truet og dens levesteder skal beskyttes og ma ikke
forringes ifglge EU’s habitatdirektiv bilag IV. Kun
ganske seerlige samfundsmeessige interesser, som
fx overordnede vejanlaeg, kan begrunde at leveste-
derne pavirkes.

Ved etableringen af en Ringvej 3 vest bar det derfor
undersgges, hvorledes tykskallet malermusling’s le-
vested beskyttes i Ryds A, samt belyse muligheden
for at forbedre biotopen. Derved vil etableringen af
ringvejen kunne bidrage positivt til stedets naturkva-
litet.

Interessezonen passerer Ryds A p& en streekning,
hvor aen forgrener sig med ca. 100 m. mellem ho-
vedlgb og sidelgb. Zonen fgres i et let- buet forlgb
mod vest med 300 meters afstand til sammenhaen-
gende bebyggelse mod gst.

Villestofte skaermes af levende hegn, der vokser langs
Ryds A. Billedet er set fra syd mod nord.

| den angivne interessezone hen over Ryds A vil
ringvejen forventeligt forlgbe pa en eller to lave
dalbroer pa hele eller dele af streekningen, kombi-
neret med en eller to deemninger. En lav dalbro vil,
til forskel fra en deemning, veere et lokalt indgreb i
stedets landskab og natur, der vil give passage af
mindre dyr pa tveers af ringvejen. En lav dalbro vil
visuelt veere mindre dominerende, men ikke kunne
fungere som faunapassage for stgrre pattedyr.

En hgjere dalbro, der tilgodeser dyrelivet ved Ryds
A, vil visuelt og stgjmaessigt afstedkomme negative
konsekvenser for omradet.

| begge tilfeelde kan tilgaengeligheden til arealerne
ved Ryds A hgjnes som rekreativt omrade, hvor det
i dag fremstar utilgeengeligt og kun sporadisk nas ad
mark- og skovveje.

Omrédet ved Ryds A rummer muligheder for at ska-
be et nyt oplevelseslandskab, der bgr belyses i de
kommende undersggelser. Beskyttelse af biotoper-
ne skal dog ngje afvejes i forhold til, hvilken negativ
pavirkning en gget adgang kan medfare omradets
flora og fauna.

Baekkelundshave i Villestofte set fra syd

Dalbro over Ryds A - efter visualisering af et muligt broforlgb

Dalbro over Ryds A - visualisering af et muligt broforlgb set fra Villestofte
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Delomrade 4 - Rugardsve;

Nord for Ryds A findes et &bent agerlandskab med
relativt, fladt terreen. Landskabet i hele delomradet
er uden store stigninger, men med lokale bakkepar-
tier og lavninger. Lunde og levende hegn understre-
ger landskabsformerne.

Omradet afgraenses af Korups teette bebyggelse i
vest og en aben, sammenhangende bebyggelse
mod @gst, som er Odenses vestlige bygreense. Mod
nord afgraenses det abne land af spredt bebyggelse
langs Rugardsvej. Uden for delomradet lgber Ryds
A mod nord ind gennem Parup og danner med sted-
vise slugter og abne strag et ophold i bebyggelses-
strukturen.

@stvestgaende veje forbinder Korup med Parup, der
opdeler og dominerer landskabet. Tyrsbjergvej gar i
en direkte linje fra vest mod gst. Vejen har en seerlig
karakter med husmandsbrug, der ligger direkte ud til
vejen. Treleengede bygninger danner sma gardrum
mod syd og skaber et stemningsfuldt forlgb langs
Tyrsbjergvej. Langesgstien gar fra Langesg i vest
ind til Odense. Stien ligger pa en tidligere jernbane-
deemning, hvorfor den har et meget jeevnt terraenfor-
lab, der gar stien velegnet til de blade trafikanter.

Interessezonen ligger i 300 meters afstand til sam-
menhaengende bebyggelse mod @st og passerer
over Rugardsvej ved en abning i bebyggelsen ved

Plateauet nord for Korup

en erhvervsejendom. Zonen ligger umiddelbart op til
det vestlige hgjspeendingstracé som zonen krydser
nord for Rugardsvej. Odense Kommune har planlagt
en forleegning af Rugardsvej ca. 450 meter nord for
den eksisterende vej, hvilket medfgrer at den nuvee-
rende Rugardsvej neddrosles trafikalt.

Det vurderes, at det er realistisk enten at fgre den
nye ringvej over, eller under den eksisterende Ru-
gardsvej og tilslutte Rugardsvejs forlaegning pa en
deemning.

| det svagt, kuperede terraen gennemskeerer interes-
sezonen lokale hgjdespring, der kan indarbejdes i
et konkret vejprojekt saledes, at landskabsformer-
ne udnyttes til stgjreduktion. Hvor zonen passerer
sammenhangende bebyggelse, bgr det tilstraebes
at indarbejde reduktionsfremmendeforanstaltninger
teet pa stajkilden.

Kig mod nord fra Tyrsbjergvej

-
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Tyrsbjergvej kig fra vest mod Paarup

Kig mod syd fra Rugardsve;
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Delomrade 5 - Stavis A

Omradet bestar af et dbent agerland langs Stavis
Adal med 10 m terraenfald ned til 4en. Stavis Adal er
dramatisk og forteettet syd for Kirkendrup, hvorimod
landskabet syd for Neesbyhoved-Broby bliver mere
abent mod vest. Hvor interessezonen passerer, er
der lokalt starre, terreenvariation med lavninger om-
kring &en og med lokale hgjdedrag ved Alemarksgy-
den.

Interessezonen krydser tre eksisterende veje, Ud-
skovvej, Stavadgyden og Alemarksgyden. Udskov-
vej er en ubefaestet markvej, der farer fra Gammel
Korup ud til marker i &bent land og slutter ved Stavis
A. Stavadgyden passerer Stavis A der, hvor terrae-
net er relativt stejlt.

Et hgjdespaendingstracé krydser Stavis A i delomra-
det, hvor det fares over dalskraningen og lgber pa-
rallelt med &en og Alemarksgyden. Interessezonens
krydsning kraever her en naermere indpasning.

Interessezonen i delomradet fares pa tvaers af hgj-
dekurverne i et let kurvet forlab mod nord og krydser
Stavis A ved Stavadgyden gennem et lokalt hgjde-
drag. | det videre arbejde bgr det belyses, hvorvidt
en ringvej vil kunne placeres vest om hgjdedragene
og dermed reducere afgravninger i terreennet.

| Stavis A er der registreret forekomster af tykskal-
let malermusling og tilsvarende i Ryds A. Arten er

Stavis Adal set fra Udskovvej

steerkt truet og dens levesteder skal beskyttes og
ma ikke forringes ifalge EU’s habitatdirektiv bilag IV.
Kun ganske seerlige samfundsmaessige interesser,
som fx overordnede vejanlaeg, kan begrunde at le-
vestederne pavirkes.

| forbindelse med VVM-redeggrelsen for Ring 3
vest bar det undersgges, hvorledes den tykskallede
malermuslings levested beskyttes i Stavis A, samt
belyse muligheden for at forbedre biotopen. Derved
vil etableringen af ringvejen kunne bidrage positivt til
stedets naturkvalitet.

Ligesom ved Ryds A vil en lav dalbro over Stavis A
visuelt dominere mindre, men ikke give passage pa
tveers af stgrre pattedyr eller rekreativ adgang pa
tveers under broen. En hgjere dalbro vil skabe bedre
faunapassage og rekreativ veerdi.

Staten ved Naturstyrelsen Fyn har i 2011 gennem-

fart et naturgenopretningsprojekt af Stavis A. En ny
ringvej bar understgtte disse langsigtede, gkonomi-
ske og naturmeessige investeringer, der har til hen-
sigt at optimere levesteder, passager og adgang for
flora, fauna og mennesker.

Kig mod syd fra Stavadsgyden mod Stavis Adal og
Gl. Korup

Stavis A set mod gst - efter visualisering af et muligt broforlgb

Stavis A set fra vest (fra kanten af villakvarteret Store Klaus)
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Delomrade 6 - Bogensevej

| omradet umiddelbart vest for Neesbyhoved-Broby
fores interessezonen ca. 600 meter frem til Bo-
gensevej. To ejendomme ligger med 400 meters
indbyrdes afstand i det abne land, hvor interessezo-
nen passerer. Omradet er et abent og udstrakt ager-
land med levende hegn, der gar vinkelret pa Bo-
gensevej og afgreenser markerne. Terreenmaessigt
er der i omradet 5 meters fald over 700 meter mod
Stavis A, hvilket skaber en markant, storsl&et udsigt
til Stavis Adalen og det bagvedliggende Korup i syd.

Zonen afsluttes omtrentligt vinkelret pa Bogensevej,
hvor det vejteknisk er realistisk at tilslutte ringvejen

i eksisterende terraen. Trafikken vil kunne reguleres
ved et signalanlaeg. Ved placering af en ny ringvej,
bar det seerligt belyses, hvorledes man sikrer gode,
trafikale forhold for alle trafikanter. De stgjmaessige
konsekvenser og visuelle sammenhaenge bar for
denne delstraekning undersgges bade for naeromgi-
velserne, men ogsa for de overordnede, landskabe-
lige sammenhaenge.

En eventuel, fremtidig viderefarelse af ringvejen
nord for Bogensevej, indgar ikke som del af denne
vurdering. Det anbefales dog, at man parallelt med
det videre arbejde for Ring 3 vest, undersgger mu-
lige, fremtidige linjefaringer for en videre forbindelse
nord for Bogensevej, med forventelig tilslutning pa
Otterupvej.

Det flade plateau ved Bogensevej - set mod sydgst Kig fra Alemarksgyden mod Bogenseve;j

Kig mod rideskolen p& Alemarksgyden set fra Udskovvej

Kig fra Bogensevej mod Gl. Korup
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Ring 3 vest - Visualiseringer

Visualiseringerne af Ring 3 vest er et tillempet skan
af, hvorledes en 4 sporet vej kan placeres i land-
skabet. Visualiseringerne i dette haefte er lavet som
fotocollager, der ggres sa virkelighedsnaere som
muligt pa et indledende, men overordnet stadie. Vi-
sualiseringerne gengiver de overordnede intentio-
ner og landskabelige hensyn ved at placere en ny
vej mellem Korup og Paarup. | den efterfalgende
undersggelse og senere udarbejdelse af et konkret
projekt vil det veere muligt, at lave en mere repree-
sentativ og detaljeret, digital konstruktion eller billed-
gengivelse af Ring 3 vest.
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Middelfartve] set mod sydvest - Far




Middelfartve] set mod sydvest - Efter
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Kohave set mod nordvest - Fgr
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Kohave set mod nordvest - Efter
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Ryds A set mod sydvest - Fgr
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